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Universell Weiche und Flexibler Einsatz Exakte
einsetzbar Schiene (Spurweiten) Reprofilierung

Hoher Materialabtrag
pro Uberfahrt méglich
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Anfahrungen frasen voussioh
in Bogen

Technisches Datenblatt
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Vorteile Einsatzgebiete
/ Schienen, die durch die Tiefe der Ausfahrung / Oberbégen mit An- bzw. Ausfahrungen
bisher als nicht mehr bearbeitbar galten, / Unterstrange kénnen massive
kénnen fehlerfrei gefrast werden Ubergratungen aufweisen, die ebenfalls
/ Durch ein speziell entwickeltes Frasrad beseitigt werden

wird der kritische Bereich an der Unterseite
der Ausfahrung um ca. 4 mm nach unten
verlagert -

Schienenwechsel bei Anfahrungen in Bégen — wozu?

Durch die Fliehkréfte bei Bogenfahrten wird sukzessive

das Radprofil negativ in die Fahrkante des bogeninneren
Stranges hineinkopiert — so entstehen Anfahrungen und im
fortgeschrittenem Stadium Ausfahrungen. In der Y-Achse ist
dabei von einem kritischen Bereich ab 4 mm auszugehen.
Herkémmliche Fraswerkzeuge laufen Gefahr, mit dem Spur-
kranz auf der Unterseite der fortgeschrittenen Ausfahrung
aufzusetzen und erzeugen somit keinen Abtrag zur Fehler-
korrektur.

Nach der Bearbeitung durch den Frastruck SF02, der fiir die
Beseitigung dieser spezifischen Schienenfehler ausgelegt
ist, kann die Schiene uneingeschrankt wieder regelkonform
bearbeitet werden.

Video
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SF02 W-FS
Technische Daten

Lange Uber Puffer (LiP) 18.320 mm
Hohe 3.408 mm
Breite 2.490 mm
Anzahl Drehgestelle — 1-4

Anzahl Achsen

kein Drehzapfenabstand, da nur

Drehzapfenabstand 1 Drehgestell und 2 starre Achsen

Fahrzeugumgrenzungslinie/

Lichtraumprofil UIC 5051

Geschwindigkeit

Transportgeschwindigkeit im

Zugverband kein Transport im Zugverband
20 km/h

Schiene: 45 km/h,
StraBe: 80 km/h

0,4-0,8 km/h

Abschleppgeschwindigkeit

max. Geschwindigkeit
(selbstfahrend)

Arbeitsgeschwindigkeit

Eigengewicht 45t

max. Radsatzlast 12,41t

Bremsen

hydrostatisch wirkendes Brems-
system — Bedienung iiber
Fahrhebel + direkt wirkendes
Bremssystem auf eine Nebenwelle
am Achsgetriebe wirkend

4 x Scheibenbremsen

Art der Bremse

Bremsgewicht 40

Bremshundertstel (wird
berechnet aus Bremsgewicht 92
und Gewicht des Wagens)

Transportstellung (G/P) entfallt — kein G/P-Wechsel
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Befahrbarkeit von Gleisen

Verbote beim Rangieren
(z. B. Berg- und Ablaufverbot)

kleinster befahrbarer Radius
(Transport/Arbeiten)

max. Steigung/Gefélle/Uber-
héhung (Transport/Arbeiten)

Transport im Zugverband bzw.
Schlusslaufer

verboten

Transport Ra 50/Arbeiten Ra 80

40 %o steigend und fallend

kein Transport im Zugverband,
kein Schlusslaufer

Wetterabhangigkeit

max./min. Temperatur zum
Arbeiten

-10 bis +40°C,
Anpassungen méglich

Ausriistung / Besonderheiten

Leistungsdaten

Abtrége

anwendbare Normen

Personale/Maschinenbediener,
Helfer (Anzahl, Qualifikation)

zugtechnische Ausriistung

eine Fraseinheit pro Seite,
integrierte Nachschleifeinheiten
tangential und anschlieBende
Facherschleifeinheiten

0,9 mm max. Abtrag pro
Uberfahrt

DB Ril 824,
EU Norm 13231:2-2020

4 x Personal Arbeitsschicht +
2 x Personal Wartungsschicht
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